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Es te li bro ana li za la rea li dad que se es con de tras los mi tos
de los le gen da rios ases ale ma nes de la avia ción de ca za
de la Se gun da Gue rra Mun dial. El au tor ex pli ca por qué
so lo unos po cos pi lo tos — aque llos pa ra quie nes el de seo
de com ba tir se ante po nía a to do — acu mu la ron tal canti‐ 
dad de vic to rias. Tam bién ana li za las ha bi li da des que de‐ 
be te ner un buen pi lo to — una ap ti tud na tu ral pa ra el vue lo,
pun te ría, agu de za vi sual — y el mo do en que se de sa rro lla‐ 
ron las tác ti cas de ca za. El li bro re co rre la his to ria de fa mo‐ 
sos y re pu ta dos mo de los co mo el Me s sers ch mi tt Bf-109 y
el Fo cke-Wulf Fw 190, y exa mi na to das las ca rac te rís ti cas,
ven ta jas y des ven ta jas de ca da uno de ellos en el com ba te
aé reo. Phi lip Ka plan re ú ne ma gis tral men te una va lio sa do‐ 
cu men ta ción so bre las ex pe rien cias de pi lo tos co mo Wer‐ 
ner Möl ders, Gun ther Ra ll, Adolf Ga lland, Eri ch Hart mann,
Hans-Jo achim Mar sei lle o Johan nes Stei nho ff, ba sa das en
in ves ti ga cio nes de ar chi vo, dia rios, car tas, me mo rias pu‐ 
bli ca das e iné di tas y en tre vis tas per so na les a los ve te ra‐ 
nos. Es te es uno de los gran des li bros so bre el ar ma aé rea
ale ma na du ran te la Se gun da Gue rra Mun dial.
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T

IN TRO DUC CIÓN

ras la de rro ta de Ale ma nia en la Pri me ra Gue rra Mun‐ 
dial, los alia dos, que ha bían re sul ta do ven ce do res, se

reu nie ron en Ver sa lles pa ra de ba tir el fu tu ro de la na ción
ale ma na y dis cu tir un tra ta do de paz que mu chos des de
en ton ces han con si de ra do ven ga ti vo. Los cua tro años con‐ 
sa gra dos a una cau sa per di da lle va ron a Ale ma nia al bor‐ 
de de la ban ca rro ta y la obli ga ron a pe dir la paz y a acep‐ 
tar las con di cio nes que se le im po nían. Los alia dos se con‐ 
gre ga ron en el pa la cio fran cés con un ob je ti vo co mún: eli‐ 
mi nar la for ta le za mi li tar y eco nó mi ca de Ale ma nia a tra vés
del Tra ta do de Ver sa lles, que se �r mó en ju nio de 1919.

El pue blo ale mán se em po bre ció y su frió una gra ve es‐ 
ca sez de ali men tos y de otros pro duc tos de pri me ra ne ce‐ 
si dad. En tre los es ca sos ac ti vos mi li ta res que le que da ban
a la na ción, es ta ba la aún apre cia ble fuer za na val, el ejérci‐ 
to de tie rra y el cuer po de avia ción. Uno de los ob je ti vos
de los de le ga dos de Ver sa lles era aca bar con la ca pa ci dad
mi li tar de la avia ción ale ma na. Pa ra ello, prohi bie ron la re‐ 
su rrec ción del cuer po de avia ción ale mán. Du ran te la dé‐ 
ca da de 1920, ba jo la su per vi sión de la Co mi sión de Con‐ 
trol Alia do, los ale ma nes se vie ron obli ga dos a en tre gar
to dos sus avio nes y ma te rial aero náu ti co a los go bier nos
de las po ten cias alia das. En to tal, los ven ci dos tu vie ron
que en tre gar más de quin ce mil avio nes y veinti sie te mil
mo to res aero náu ti cos. Sin em bar go, los au to res del tra ta‐ 
do no in clu ye ron una pro vi sión a lar go pla zo pa ra im pe dir
la fa bri ca ción y pro duc ción en se rie de aero na ves ci vi les.



Ases de la Luftwaffe en la Segunda Guerra Mundial Philip Kaplan

5

Es te des cui do se pro du jo por que los alia dos fue ron in ca‐ 
pa ces de re co no cer el po ten cial de la avia ción ci vil en los
años ve ni de ros.

A pe sar de to das las res tric cio nes, li mi ta cio nes y prohi‐ 
bi cio nes del tra ta do, los ale ma nes apro ve cha ron el res qui‐ 
cio que les ofre cía la avia ción ci vil pa ra vol car se sin re ser‐ 
vas en el de sa rro llo de lí neas aé reas co mer cia les, clu bes
de vue lo con o sin mo tor y es cue las de for ma ción de avia‐ 
do res. En tre na ban pi lo tos y con ce bían y cons truían mu‐ 
chos avio nes nue vos de avan za do di se ño. Sus es fuer zos
cons ti tu ye ron el nú cleo de la fuer za aé rea ale ma na clan‐ 
des ti na.

Adolf Hi tler y Her mann Goe ring no fun da ron la fuer za
aé rea ale ma na. Fue el ge ne ral Hans von See ckt el que em‐ 
pe zó a pla near la nue va Lu ftwa ffe en 1920, mien tras el
cuer po de avia ción ale mán es ta ba sien do eli mi na do. Von
See ckt, que era je fe del Es ta do Ma yor del Mi nis te rio de
De fen sa ale mán, lo gró crear un pe que ño gru po clan des‐ 
tino de o� cia les re gu la res en el mi nis te rio de di ca do ex clu‐ 
si va men te a asun tos es pe cí � cos de la avia ción. Los alia dos
aca ba rían la men tan do su ne gli gen cia al no des truir el e�‐ 
ca cí si mo nú cleo su per vi vien te del Es ta do Ma yor ale mán,
de don de pro ce dían los miem bros del de par ta men to es‐ 
pe cial de avia ción de von See ckt, co mo Hu go Spe rr le,
Wal ther We ver y Al bert Kesse l ring, que se con ver ti rían en
al tos man dos de la Lu ftwa ffe du ran te la Se gun da Gue rra
Mun dial.

En la dé ca da de 1920, se crea ron las em pre sas aero‐ 
náu ti cas Hei nkel, Junkers, Dor nier y Fo cke-Wulf, a las que
si guió Me s sers ch mi tt. El de sa rro llo de nue vos y va ria dos
avio nes (apa ren te men te pa ra uso ci vil) que lle va ron a ca‐ 
bo es tas �r mas, sir vió de ba se pa ra do tar a la nue va fuer za
aé rea ale ma na. En 1924, von See ckt pla neó la fu tu ra co‐ 
ope ra ción en tre el De par ta men to de Avia ción Ci vil del Mi‐ 
nis te rio de Trans por tes y su Mi nis te rio de De fen sa al con‐ 
se guir el nom bra mien to de un co le ga pa ra en ca be zar di‐ 
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cho de par ta men to. A par tir de en ton ces, la avia ción ci vil
ale ma na se de sa rro lló ba jo con trol mi li tar clan des tino.

En el año 1926 se creó la Deu ts che Lu fthan sa, la lí nea
aé rea es ta tal ale ma na, y, con ella, se ini ció la cons truc ción
y el de sa rro llo de mu chos aeró dro mos de im por tan cia. El
di rec tor de Lu fthan sa era Erhard Mil ch, el fu tu ro je fe de
pro duc ción de la Lu ftwa ffe de Her mann Goe ring du ran te
la si guien te gue rra mun dial. Mil ch su per vi sa ba las ta reas
pio ne ras de de sa rro llo de ins tru men tos de vue lo y de ra‐ 
dio na ve ga ción y su lí nea aé rea pron to se con vir tió en la
me jor de Eu ro pa. Sus pi lo tos y co pi lo tos cons ti tu ye ron la
ba se de la or ga ni za ción de adies tra mien to de la nue va Lu‐ 
ftwa ffe.

Al tiem po que Lu fthan sa cre cía, lo ha cía tam bién la
Deu ts cher Lu fts por tver band, una or ga ni za ción que con ta‐ 
ba con más de cin cuen ta mil miem bros y cu ya par ti ci pa‐ 
ción en el de por te del vue lo con o sin mo tor re ci bía apo yo
del Mi nis te rio de De fen sa de von See ckt, que veía en ella
otro mo do de sor tear las res tric ti vas cláu su las del Tra ta do
de Ver sa lles. Von See ckt es ta ba de ci di do a con ver tir a Ale‐ 
ma nia en una po ten cia aé rea y, rea li zan do otro mo vi mien‐ 
to clan des tino, �r mó un acuer do con la Unión So vié ti ca
por el que da ba ser vi cio de ins truc ción de vue lo al per so‐ 
nal mi li tar en el cen tro de en tre na mien to de Li pe tsk. Así,
pa ra cuan do Adolf Hi tler y el par ti do Na zi ac ce die ron al
po der en Ale ma nia, en 1933, las ba ses de la nue va Lu ftwa‐ 
ffe es ta ban to tal men te asen ta das.

Ape nas dos años des pués de su lle ga da al po der, Hi‐ 
tler de sa �a ba abier ta men te el Tra ta do de Ver sa lles al
anun ciar un gran pro gra ma de rear me. En él se or de na ba
el de sa rro llo de una Rei chs lu ftwa ffe que pu sie ra un «te cho
de ace ro so bre Ale ma nia». En 1935, el país ya dis po nía de
una fuer za aé rea de pri me ra lí nea com pues ta por ocho es‐ 
cua dro nes — tres de ca za y cin co de bom bar de ros —. De
acuer do con los tér mi nos del Tra ta do de Ver sa lles eran,
por su pues to, ile ga les. Hi tler in clu so em be lle ció sus ma ni‐ 
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fes ta cio nes ma si vas anua les de Nú rem berg con vue los ra‐ 
sos de la avia ción, que pa ra en ton ces lu cía ya la in sig nia
de la cruz ne gra de la Lu ftwa ffe. El men sa je pro pa gan dís ti‐ 
co pa ra el res to del mun do era cla ro y de li be ra do. El hom‐ 
bre de con �an za de Goe ring, Erhard Mil ch, rea li za ba mi la‐ 
gros de pro duc ción dis cre ta men te, in cre men tan do, año
tras año, la pro duc ción de la in dus tria aero náu ti ca ale ma‐ 
na, que pa só de unos po cos cien tos de apa ra tos a mi les
de avio nes. Las vie jas y ob so le tas má qui nas ad qui ri das pa‐ 
ra el en tre na mien to des apa re cie ron del in ven ta rio de la jo‐ 
ven Lu ftwa ffe y fue ron sus ti tui das por una se rie de po ten‐ 
tes mo no pla nos he chos ín te gra men te de me tal que te nían
un avan za do y mag ní � co di se ño y ca pa ci dad.

Du ran te la Gue rra Ci vil Es pa ño la, a me dia dos de la dé‐ 
ca da de 1930, Hi tler ofre ció ayu da al go bierno fran quis ta.
Pa ra la nue va Lu ftwa ffe fue la opor tu ni dad per fec ta de pro‐ 
bar su ar ma men to más re cien te en con di cio nes de com‐ 
ba te. Mu chos de los fu tu ros ases y lí de res de la Lu ftwa ffe
de la Se gun da Gue rra Mun dial — hom bres co mo Adolf Ga‐ 
lland, Gun ther Lü tzow y Wer ner Möl ders — tu vie ron en es ta
gue rra su pri me ra ex pe rien cia de com ba te aé reo.

Es te li bro exa mi na las ca rre ras en las fuer zas aé reas de
Ga lland, Möl ders, Eric Hart mann, Gun ther Ra ll, Johan nes
Stei nho ff y Hans-Jo achim Mar sei lle, to dos ellos ases del
más al to ni vel, lí de res des ta ca dos y, ca da uno a su ma ne‐ 
ra, pio ne ros en el com ba te aé reo.
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A

Capí tu lo 1.

ADOLF GALLAND

dolf Ga lland fue pro ba ble men te el más co no ci do y
el más gran de de to dos los pi lo tos de ca za de la Se‐ 

gun da Gue rra Mun dial. El más gran de por que no so lo era
un ex ce len te pi lo to de ca za que lo gró vic to rias asom bro‐ 
sas, sino tam bién un bri llan te lí der ca ris má ti co, un vi sio na‐ 
rio di ná mi co y una � gu ra úni ca en tre los es ca sí si mos o�‐ 
cia les que en esa épo ca se en fren ta ron al je fe de la Lu‐ 
ftwa ffe Her mann Goe ring y di je ron lo que creían que ha‐ 
bía que de cir. En su li bro Ho rri do!, Tre vor Cons ta ble y Ra y‐ 
mond To li ver es cri bie ron:

Ga lland (…) fue nom bra do je fe del man do de la
avia ción de ca za an tes de los trein ta años. Es pro ba‐ 
ble men te el úni co hom bre que si mul ta neó el Al to
Man do con los vue los de com ba te co mo as de la
avia ción. Cum plía los dos cri te rios bá si cos de los ge‐ 
nios: era ca paz de in ves ti gar con ma yor pro fun di dad
y ver más le jos que sus con tem po rá neos y te nía ha bi‐ 
li dad pa ra ha cer efec ti vo ese co no ci mien to de un
mo do prác ti co. Se rá re cor da do tan to por sus ba ta llas
en tie rra co mo abo ga do de los pi lo tos de com ba te
en los con se jos su pe rio res co mo por sus cien to cua‐ 
tro vic to rias aé reas con �r ma das, to das ellas fren te a
la avia ción bri tá ni ca y ame ri ca na. Tan so lo unos po‐ 
cos pi lo tos ale ma nes vi vie ron lo su � cien te pa ra al‐ 
can zar un cen te nar de vic to rias en el fren te oc ci den‐ 
tal.
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En opi nión de Ga lland, y de mu chos otros miem bros de
éli te de la avia ción de ca za, Goe ring te nía una vi sión to tal‐ 
men te ob so le ta del com ba te aé reo, la tác ti ca, la es tra te gia
y la pla ni � ca ción, an cla da en la Pri me ra Gue rra Mun dial.
Goe ring ha bía si do pi lo to de ca za en esa con tien da y, se‐ 
gún Ga lland, ha bía per di do con tac to con los avan ces que
ha bía ex pe ri men ta do la avia ción. A Ga lland le re sul ta ba
ab sur da la idea de que el Bf-109, esa ex ce len te ar ma de
pri me ra lí nea de la avia ción de ca za de la Lu ftwa ffe a lo lar‐ 
go de ca si to da la Se gun da Gue rra Mun dial, tu vie ra que
vo lar en com ba tes aé reos con la mis ma ca pa ci dad de ma‐ 
nio bra que los frá gi les avio nes de ma de ra y te la del con‐ 
�ic to an te rior. Sa bía por ex pe rien cia que la ma yor ve lo ci‐ 
dad y la car ga alar del 109 ha cían que ni es te avión ni el
de sus ad ver sa rios pu die ra ser ma ne ja do de ese mo do.
Fue una de las va nas ilu sio nes del Al to Man do de la Lu‐ 
ftwa ffe en re la ción con la uti li za ción del avión de ca za. A la
lar ga, Goe ring ce dió en cier ta me di da, re ti ran do de la
fuer za aé rea a la ma yor par te de los pi lo tos y lí de res de la
Pri me ra Gue rra Mun dial, pe ro la me di da fue so lo un pa lia‐ 
ti vo, no una cu ra.

Ga lland re cor da ba la fa tí di ca len ti tud con que se cons‐ 
truía el 109 y sus su ce so res no mi na les: el Fo cke-Wulf
Fw-190 y el reac tor Me-262, y ci ta ba co mo ejem plo la pro‐ 
duc ción men sual del 109, cu yo pro me dio en 1940 era de
unas cien to vein ti cin co uni da des y fue au men tan do len ta‐ 
men te a unas tres cien tas en 1942 y mil en 1943, has ta al‐ 
can zar, ba jo el man da to del mi nis tro de Ar ma men to del
Rei ch, Al bert Speer, a � na les de 1944, cuan do los ale ma‐ 
nes ya ha bían per di do la gue rra, un má xi mo de dos mil
qui nien tas uni da des. Ga lland creía que si la pro duc ción
ale ma na de ca zas en 1940, o in clu so en 1941, hu bie ra lle‐ 
ga do al ni vel de 1944, la fuer za aé rea ale ma na ha bría lo‐ 
gra do la su pre ma cía aé rea so bre los bri tá ni cos y el rum bo
de la gue rra ha bría se gui do otros de rro te ros.
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Adolf Ga lland na ció en Wes terholt, en Wes tfa lia, en
mar zo de 1912. Su pa dre tra ba ja ba co mo ad mi nis tra dor
de tie rras pa ra Graf von Wes terholt. Los Ga lland eran hu‐ 
go no tes que ha bían hui do de la per se cu ción re li gio sa en
Fran cia y se ha bían asen ta do en Wes tfa lia en 1742. Obe‐ 
de cien do a su tem prano in te rés por la avia ción, Adolf
apren dió a pi lo tar un pla nea dor en un pá ra mo cer cano a
su ciu dad na tal. En se gui da do mi nó la téc ni ca del vue lo y
se hi zo ins truc tor. Más ade lan te fue uno de los mi les de
can di da tos al cur so de for ma ción pa ra pi lo tos co mer cia les
de la es cue la de la Lu fthan sa en Brun swi ck, y uno de los
úni cos vein te en ser ad mi ti dos. Se gra duó en 1932 y se in‐ 
cor po ró a la por en ton ces se cre ta fuer za aé rea ale ma na.
Re ci bió ins truc ción en Ita lia pri me ro y en Dres de des pués.
Du ran te su for ma ción, su frió un ac ci den te que le pro du jo
una he ri da en un ojo. Es tu vo tres días en co ma y se frac tu‐ 
ró el crá neo y la na riz. Un año más tar de, se es tre lló con un
Ara do Ar-68 y tu vo que ser in gre sa do de nue vo en el hos‐ 
pi tal. La he ri da del ojo se le agra vó, pe ro con si guió pa sar
el exa men fí si co me mo ri zan do la ta bla op to mé tri ca. Ga‐ 
lland y dos de sus tres her ma nos fue ron pi lo tos de ca za en
la Se gun da Gue rra Mun dial. Los dos her ma nos avia do res
mu rie ron en ac to de ser vi cio.

Eran tiem pos de rá pi da ex pan sión pa ra la Lu ftwa ffe, co‐ 
man da da por el nue vo can ci ller ale mán, Adolf Hi tler.
Cuan do Ale ma nia ofre ció ayu da al ge ne ra lí si mo Fran cis co
Fran co en la Gue rra Ci vil Es pa ño la, Adolf Ga lland se pre‐ 
sen tó pa ra ser vir en la Le gión Cón dor, el cuer po de vo lun‐ 
ta rios ale ma nes. Se em bar có en Ham bur go en 1937. Los
tres cien tos se ten ta avia do res del cuer po ves tían de ci vil y
�n gían ser miem bros del gru po tu rís ti co Kraft durch Freu‐ 
de («fuer za a tra vés de la ale g ría»). Du ran te su es tan cia en
Es pa ña, Ga lland vis tió el uni for me de ca pi tán de la fuer za
aé rea es pa ño la. Pe ro, a di fe ren cia de su co le ga Wer ner
Möl ders, no se hi zo fa mo so co mo pi lo to de ca za en el
país. Es ta ba des ti na do en la Jagd s taff el 3 (JG 3), una uni‐ 
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dad que ofre cía apo yo aé reo cer cano en los ame tra lla‐ 
mien tos a ob je ti vos te rres tres. La uni dad vo la ba en el len‐ 
to y ob so le to avión Hei nkel He-51, un bi pla no que no era
ri val pa ra los ca zas Po likar pov Ra ta y Cur tiss del ban do
leal, por lo que Ga lland to mó la de ci sión de evi tar to dos
los com ba tes aé reos. Li mi tan do sus ac ti vi da des al apo yo
te rres tre de las tro pas de Fran co, él y los de más miem bros
de la uni dad ad qui rie ron va lio sos co no ci mien tos so bre su
la bor, que iban a re sul tar ex tre ma da men te úti les a la Lu‐ 
ftwa ffe du ran te la Se gun da Gue rra Mun dial.

Ga lland co no ció a Möl ders en el ho tel Cris ti na de Se vi‐ 
lla, don de am bos es ta ban alo ja dos. El pri mer con tac to fue
frío, pe ro, en cuan to Ga lland ob ser vó las ha bi li da des de
su co le ga co mo pi lo to y je fe de ca zas, en se gui da se pro‐ 
du jo el des hie lo. Con el tiem po, se con vir tie ron en gran‐ 
des ami gos y man tu vie ron una amis to sa ri va li dad. Am bos
se con vir tie ron en ases in creí bles si tua dos en la cús pi de
del ar ma de avia ción de ca za ale ma na. Fue en Es pa ña
don de Ga lland pin tó por pri me ra vez un Mi ckey Mou se en
un cos ta do del avión. El per so na je de di bu jos ani ma dos
lle va ba un pu ro en la bo ca y un ha cha en una ma no. Lue‐ 
go vol ve ría a pin tar a Mi ckey por lo me nos en uno de sus 
Bf-109, en la Se gun da Gue rra Mun dial. Cuan do le pre gun‐ 
té a Ga lland por qué es co gió al ra tón co mo mas co ta de su
avión, me con tes tó: «Me gus ta Mi ckey Mou se. Siem pre me
ha gus ta do. Y me gus tan los pu ros, pe ro tu ve que de jar los
al aca bar la gue rra». Ga lland aban do nó Es pa ña en 1938 y
fue reem pla za do en el man do de la JG 3 por Möl ders.
Mien tras par ti ci pa ba en la Gue rra Ci vil Es pa ño la, Ga lland
es cri bió una se rie de in for mes so bre sus pro pias ope ra cio‐ 
nes de apo yo te rres tre ba sán do se en sus más de tres cien‐ 
tas mi sio nes. En con jun to, los in for mes cons ti tuían una es‐ 
pe cie de ma nual de ope ra cio nes que atra jo la aten ción de
la pla na ma yor de la Lu ftwa ffe en Ber lín. Los in for mes fue‐ 
ron muy va lo ra dos por Johan nes Jes chon nek, que pron to
iba a con ver tir se en je fe del Es ta do Ma yor de la Lu ftwa ffe.
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Jes chon nek de fen día el uso del bom bar deo y del bom‐ 
bar de ro en pi ca do pa ra lo grar el éxi to de la Lu ftwa ffe en
ata ques a blan cos pe que ños, y la ma yo ría de los o� cia les
del Es ta do Ma yor com par tía su opi nión. Des afor tu na da‐ 
men te pa ra Ga lland, que co mo la ma yor par te de los pi lo‐ 
tos de ca za que ría vo lar y com ba tir, el elo gio de su «ma‐ 
nual» de apo yo te rres tre hi zo que le asig na ran un tra ba jo
de o� ci na en el Mi nis te rio del Ai re ale mán. Allí se le en co‐ 
men dó com ple tar sus pro pios pro ce di mien tos y re co men‐ 
da cio nes. Sin em bar go, pron to fue lla ma do a en ca be zar la
or ga ni za ción y equi pa mien to de dos nue vas alas de apo‐ 
yo te rres tre que de bían par ti ci par en la in va sión de los Su‐ 
de tes en 1938. De vuel ta a la ac ción en cu bier ta, Ga lland
se en car gó de con ver tir esas nue vas uni da des, equi pa das
con ob so le tos avio nes Hei nkel  45, Hei nkel  51 y Hens‐ 
chel 123, y a sus pi lo tos, en uni da des ca pa ces de lu char
de ma ne ra e� caz contra el ejérci to che co si fue ra ne ce sa‐ 
rio. Ga lland hi zo su tra ba jo, pe ro, al � nal, el Pac to de Mú ni‐ 
ch de 1938 evi tó que hu bie ra que re cu rrir a las uni da des
que ha bía pre pa ra do.

Con la Blitz krieg de Po lo nia, en 1939, lo que que da ba
del gru po Schlacht ge schwa der de Ga lland y sus bi pla nos 
Hs-123 en tra ron en ac ción en la prue ba ini cial pa ra la Lu‐ 
ftwa ffe de apo yo aé reo di rec to, de mos tran do una al ta
efec ti vi dad. Des tru ye ron la ma yor par te de la fuer za aé rea
po la ca en tie rra en al go me nos de un mes de bom bar‐ 
deos en pi ca do y ame tra lla mien tos a la in fan te ría, a la ca‐ 
ba lle ría y a los ele men tos de trans por te po la cos. La ex pe‐ 
rien cia de Ga lland y sus pi lo tos en Es pa ña es ta ba dan do
sus fru tos. Du ran te la cam pa ña, Ga lland rea li zó has ta cua‐ 
tro mi sio nes dia rias du ran te veinti sie te días y con tri bu yó
en gran me di da a su éxi to. Fue con de co ra do por su es‐ 
fuer zo con la Cruz de Hie rro de se gun da cla se. Pe ro la
cam pa ña tam bién le sir vió pa ra re �e xio nar so bre su fu tu ro
en las fuer zas aé reas. De sea ba des es pe ra da men te pi lo tar
ca zas en el fren te y es ca par de las ope ra cio nes de apo yo
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di rec to y sus avio nes de se gun do or den. Él era ca za dor
por na tu ra le za y te nía que se guir su ins tin to.

Pa ra lo grar lo, ur dió una pe que ña es tra ta ge ma. Tras la
cam pa ña po la ca, «contra jo» un do lo ro so reu ma tis mo y el
equi po mé di co lo en vió a una clí ni ca en Wies ba den pa ra
que re ci bie ra tra ta mien to. Allí, un ama ble y em pá ti co doc‐ 
tor rea li zó la eva lua ción mé di ca que Ga lland es ta ba bus‐ 
can do: «No más vue los en avio nes de ca bi na abier ta». Era
la li cen cia que ne ce si ta ba pa ra aban do nar los avio nes de
apo yo te rres tre y pa sar a pi lo tar los ca zas de úl ti ma ge ne‐ 
ra ción de la Lu ftwa ffe. En ton ces, en una for tui ta reu nión en
Wies ba den, se en contró con Wer ner Möl ders, al que no
ha bía vis to des de un des � le de la Le gión Cón dor en Ber lín
des pués de la gue rra de Es pa ña. La uni dad de Möl ders
es ta ba ope ran do con gran éxi to en el área don de con ver‐ 
gen las fron te ras de Ale ma nia, Fran cia, Lu xem bur go y Bél‐ 
gi ca y, pa ra en ton ces, ya ha bía aba ti do nu me ro sos avio‐ 
nes alia dos. Ga lland re cor da ba: «Möl ders me en se ñó có‐ 
mo dis pa rar des de el ai re y de rri bar un avión». Ga lland
con si de ró que ha bía lle ga do su mo men to. Pron to lo des ti‐ 
na ron a Kre feld, don de pi lo tó con la JG 27 ba jo las ór de‐ 
nes del co ro nel Max Ibel. Sin em bar go, su frió una nue va
de cep ción. Fue nom bra do o� cial de ope ra cio nes, lo que
en es te ca so sig ni � ca ba de sem pe ñar un tra ba jo ad mi nis‐ 
tra ti vo en tie rra. Tu vo que es ca bu llir se li te ral men te pa ra
vo lar en mi sio nes de com ba te oca sio na les, echan do ma no
de to do ti po de tru cos y ar ti ma ñas pa ra salir se con la su ya.

El 12 de ma yo de 1940, Adolf Ga lland lo gró por �n la
pri me ra de sus cien to cua tro vic to rias aé reas. Tu vo lu gar
en Lie ja, en Bél gi ca, y fue la pri me ra de las tres pie zas que
co bró ese día, tres ca zas Hawker Hu rri ca ne de la Ro yal Air
For ce. Du ran te mu cho tiem po, Ga lland cre yó que esos
tres Hu rri ca ne eran avio nes de la fuer za aé rea bel ga, pe ro
mu chos años des pués de la gue rra se en te ró, por con tac‐ 
tos con pi lo tos del es cua drón de la RAF in vo lu cra do, de
que los avio nes que ha bía de rri ba do ese día eran en rea li‐ 
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dad bri tá ni cos. En su mag ní � co li bro El pri me ro y el úl ti mo,
Ga lland re cuer da:

En la ma ña na del 12 de ma yo, mien tras vo la ba
jun to a otro avión en di rec ción al fren te, nues tras tro‐ 
pas ya ha bían pe ne tra do en el in te rior de Ho lan da y
Bél gi ca. Du ran te esos pri me ros días de la cam pa ña
en el oes te, di mos co ber tu ra de com ba te al avan ce
ale mán en Maas tri cht, jun to con el VI II Cuer po Aé reo.

Que la pri me ra vic to ria aé rea de un pi lo to de ca za
pue de in �uir en el con jun to de su ca rre ra fu tu ra es
una gran ver dad. Mu chos de los que, de bi do a cir‐ 
cuns tan cias des afor tu na das o a la ma la suer te, tar dan
en ob te ner la pri me ra vic to ria fren te al ad ver sa rio,
pue den sen tir se frus tra dos o de sa rro llar com ple jos
de los que tal vez nun ca más pue dan li brar se. Yo tu ve
suer te: mi pri mer de rri bo de un avión ene mi go fue
un jue go de ni ños.

En esos días ape nas vi mos a los in gle ses. De vez
en cuan do nos en con trá ba mos con al gu nos
Blenheim. La ma yor par te de la avia ción bel ga vo la ba
en an ti cua dos Hu rri ca ne que, in clu so con pi lo tos más
ex pe ri men ta dos, po co hu bie ran po di do ha cer fren te
a nues tros mo der nos Me s sers ch mi tt Me-109E. Los
su pe rá ba mos en ve lo ci dad, en ca pa ci dad de as cen‐ 
so, en ar ma men to y, so bre to do, en ex pe rien cia e ins‐ 
truc ción de vue lo.

Por lo tan to, no rea li cé un ac to es pe cial men te he‐ 
roi co cuan do, a unas 5 mi llas al oes te de Lie ja, mi
com pa ñe ro de vue lo y yo nos lan za mos des de una
al tu ra de unos 12 000 pies so bre ocho Hu rri ca ne que
vo la ban a 3000 pies por de ba jo de no so tros. Ha bía‐ 
mos rea li za do el tra yec to en in nu me ra bles oca sio nes.
Los Hu rri ca ne aún no nos ha bían de tec ta do. Yo no
es ta ba ner vio so ni sen tía una es pe cial ex ci ta ción. En
cuan to tu ve a uno de los ocho en la mi ra de ti ro, me
di je: « ¡Va mos, de �én de te!». Me acer qué más y más
sin ser vis to. «¡Al guien de be ría avi sar le!». Pe ro eso
hu bie ra si do al go to da vía más ab sur do que los ex tra‐ 
ños pen sa mien tos que me pa sa ban por la ca be za en


