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Este libro analiza la realidad que se esconde tras los mitos
de los legendarios ases alemanes de la aviacidon de caza
de la Segunda Guerra Mundial. El autor explica por qué
solo unos pocos pilotos —aquellos para quienes el deseo
de combatir se anteponia a todo— acumularon tal canti-
dad de victorias. También analiza las habilidades que de-
be tener un buen piloto —una aptitud natural para el vuelo,
punteria, agudeza visual—y el modo en que se desarrolla-
ron las tacticas de caza. El libro recorre la historia de famo-
sos y reputados modelos como el Messerschmitt Bf-109 y
el Focke-Wulf Fw 190, y examina todas las caracteristicas,
ventajas y desventajas de cada uno de ellos en el combate
aéreo. Philip Kaplan reine magistralmente una valiosa do-
cumentacion sobre las experiencias de pilotos como Wer-
ner Mélders, Gunther Rall, Adolf Galland, Erich Hartmann,
Hans-Joachim Marseille o Johannes Steinhoff, basadas en
investigaciones de archivo, diarios, cartas, memorias pu-
blicadas e inéditas y entrevistas personales a los vetera-
nos. Este es uno de los grandes libros sobre el arma aérea
alemana durante la Segunda Guerra Mundial.
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INTRODUCCION

T ras la derrota de Alemania en la Primera Guerra Mun-
dial, los aliados, que habian resultado vencedores, se
reunieron en Versalles para debatir el futuro de la nacién
alemana y discutir un tratado de paz que muchos desde
entonces han considerado vengativo. Los cuatro ahos con-
sagrados a una causa perdida llevaron a Alemania al bor-
de de la bancarrota y la obligaron a pedir la paz y a acep-
tar las condiciones que se le imponian. Los aliados se con-
gregaron en el palacio francés con un objetivo comun: eli-
minar la fortaleza militar y econémica de Alemania a través
del Tratado de Versalles, que se firmé en junio de 1919.

El pueblo alemén se empobrecié y sufrié una grave es-
casez de alimentos y de otros productos de primera nece-
sidad. Entre los escasos activos militares que le quedaban
a la nacién, estaba la adn apreciable fuerza naval, el ejérci-
to de tierra y el cuerpo de aviacion. Uno de los objetivos
de los delegados de Versalles era acabar con la capacidad
militar de la aviacién alemana. Para ello, prohibieron la re-
surreccion del cuerpo de aviacion aleman. Durante la dé-
cada de 1920, bajo la supervision de la Comision de Con-
trol Aliado, los alemanes se vieron obligados a entregar
todos sus aviones y material aeronautico a los gobiernos
de las potencias aliadas. En total, los vencidos tuvieron
que entregar mas de quince mil aviones y veintisiete mil
motores aeronauticos. Sin embargo, los autores del trata-
do no incluyeron una provision a largo plazo para impedir
la fabricacién y produccién en serie de aeronaves civiles.
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Este descuido se produjo porque los aliados fueron inca-
paces de reconocer el potencial de la aviacidn civil en los
afos venideros.

A pesar de todas las restricciones, limitaciones y prohi-
biciones del tratado, los alemanes aprovecharon el resqui-
cio que les ofrecia la aviacién civil para volcarse sin reser-
vas en el desarrollo de lineas aéreas comerciales, clubes
de vuelo con o sin motor y escuelas de formacién de avia-
dores. Entrenaban pilotos y concebian y construian mu-
chos aviones nuevos de avanzado disefio. Sus esfuerzos
constituyeron el ndcleo de la fuerza aérea alemana clan-
destina.

Adolf Hitler y Hermann Goering no fundaron la fuerza
aérea alemana. Fue el general Hans von Seeckt el que em-
pezd a planear la nueva Luftwaffe en 1920, mientras el
cuerpo de aviacién aleman estaba siendo eliminado. Von
Seeckt, que era jefe del Estado Mayor del Ministerio de
Defensa alemén, logré crear un pequefio grupo clandes-
tino de oficiales regulares en el ministerio dedicado exclu-
sivamente a asuntos especificos de la aviacion. Los aliados
acabarian lamentando su negligencia al no destruir el efi-
cacisimo nucleo superviviente del Estado Mayor aleman,
de donde procedian los miembros del departamento es-
pecial de aviacion de von Seeckt, como Hugo Sperrle,
Walther Wever y Albert Kesselring, que se convertirian en
altos mandos de la Luftwaffe durante la Segunda Guerra
Mundial.

En la década de 1920, se crearon las empresas aero-
nauticas Heinkel, Junkers, Dornier y Focke-Wulf, a las que
siguié Messerschmitt. El desarrollo de nuevos y variados
aviones (aparentemente para uso civil) que llevaron a ca-
bo estas firmas, sirvié de base para dotar a la nueva fuerza
aérea alemana. En 1924, von Seeckt planeé la futura co-
operacion entre el Departamento de Aviacién Civil del Mi-
nisterio de Transportes y su Ministerio de Defensa al con-
seguir el nombramiento de un colega para encabezar di-
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cho departamento. A partir de entonces, la aviaciéon civil
alemana se desarrollé bajo control militar clandestino.

En el afo 1926 se cred la Deutsche Lufthansa, la linea
aérea estatal alemana, y, con ella, se inicié la construccidn
y el desarrollo de muchos aerédromos de importancia. El
director de Lufthansa era Erhard Milch, el futuro jefe de
produccion de la Luftwaffe de Hermann Goering durante
la siguiente guerra mundial. Milch supervisaba las tareas
pioneras de desarrollo de instrumentos de vuelo y de ra-
dionavegacion y su linea aérea pronto se convirtié en la
mejor de Europa. Sus pilotos y copilotos constituyeron la
base de la organizacién de adiestramiento de la nueva Lu-
ftwaffe.

Al tiempo que Lufthansa crecia, lo hacia también la
Deutscher Luftsportverband, una organizacién que conta-
ba con mas de cincuenta mil miembros y cuya participa-
cién en el deporte del vuelo con o sin motor recibia apoyo
del Ministerio de Defensa de von Seeckt, que veia en ella
otro modo de sortear las restrictivas cldusulas del Tratado
de Versalles. Von Seeckt estaba decidido a convertir a Ale-
mania en una potencia aérea y, realizando otro movimien-
to clandestino, firmé un acuerdo con la Unién Soviética
por el que daba servicio de instruccidon de vuelo al perso-
nal militar en el centro de entrenamiento de Lipetsk. Asi,
para cuando Adolf Hitler y el partido Nazi accedieron al
poder en Alemania, en 1933, las bases de la nueva Luftwa-
ffe estaban totalmente asentadas.

Apenas dos afios después de su llegada al poder, Hi-
tler desafiaba abiertamente el Tratado de Versalles al
anunciar un gran programa de rearme. En él se ordenaba
el desarrollo de una Reichsluftwaffe que pusiera un «techo
de acero sobre Alemania». En 1935, el pais ya disponia de
una fuerza aérea de primera linea compuesta por ocho es-
cuadrones —tres de caza y cinco de bombarderos—. De
acuerdo con los términos del Tratado de Versalles eran,
por supuesto, ilegales. Hitler incluso embellecié sus mani-
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festaciones masivas anuales de Ndremberg con vuelos ra-
sos de la aviacidn, que para entonces lucia ya la insignia
de la cruz negra de la Luftwaffe. El mensaje propagandisti-
co para el resto del mundo era claro y deliberado. El hom-
bre de confianza de Goering, Erhard Milch, realizaba mila-
gros de produccion discretamente, incrementando, afo
tras afo, la produccién de la industria aeronautica alema-
na, que pasd de unos pocos cientos de aparatos a miles
de aviones. Las viejas y obsoletas maquinas adquiridas pa-
ra el entrenamiento desaparecieron del inventario de la jo-
ven Luftwaffe y fueron sustituidas por una serie de poten-
tes monoplanos hechos integramente de metal que tenian
un avanzado y magnifico disefio y capacidad.

Durante la Guerra Civil Espafiola, a mediados de la dé-
cada de 1930, Hitler ofrecié ayuda al gobierno franquista.
Para la nueva Luftwaffe fue la oportunidad perfecta de pro-
bar su armamento mas reciente en condiciones de com-
bate. Muchos de los futuros ases y lideres de la Luftwaffe
de la Segunda Guerra Mundial -hombres como Adolf Ga-
lland, Gunther Litzow y Werner Molders— tuvieron en esta
guerra su primera experiencia de combate aéreo.

Este libro examina las carreras en las fuerzas aéreas de
Galland, Mélders, Eric Hartmann, Gunther Rall, Johannes
Steinhoff y Hans-Joachim Marseille, todos ellos ases del
mas alto nivel, lideres destacados y, cada uno a su mane-
ra, pioneros en el combate aéreo.
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Capitulo 1.
ADOLF GALLAND

dolf Galland fue probablemente el més conocido y

el més grande de todos los pilotos de caza de la Se-
gunda Guerra Mundial. El mas grande porque no solo era
un excelente piloto de caza que logré victorias asombro-
sas, sino también un brillante lider carismético, un visiona-
rio dindmico y una figura Unica entre los escasisimos ofi-
ciales que en esa época se enfrentaron al jefe de la Lu-
ftwaffe Hermann Goering y dijeron lo que creian que ha-
bia que decir. En su libro Horrido!, Trevor Constable y Ray-
mond Toliver escribieron:

Galland (...) fue nombrado jefe del mando de la
aviacion de caza antes de los treinta afos. Es proba-
blemente el Unico hombre que simultaned el Alto
Mando con los vuelos de combate como as de la
aviacion. Cumplia los dos criterios basicos de los ge-
nios: era capaz de investigar con mayor profundidad
y ver més lejos que sus contemporéaneos y tenia habi-
lidad para hacer efectivo ese conocimiento de un
modo practico. Serd recordado tanto por sus batallas
en tierra como abogado de los pilotos de combate
en los consejos superiores como por sus ciento cua-
tro victorias aéreas confirmadas, todas ellas frente a
la aviacién britdnica y americana. Tan solo unos po-
cos pilotos alemanes vivieron lo suficiente para al-
canzar un centenar de victorias en el frente occiden-
tal.
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En opinién de Galland, y de muchos otros miembros de
élite de la aviacion de caza, Goering tenia una vision total-
mente obsoleta del combate aéreo, la tactica, la estrategia
y la planificacién, anclada en la Primera Guerra Mundial.
Goering habia sido piloto de caza en esa contienda y, se-
gun Galland, habia perdido contacto con los avances que
habia experimentado la aviacion. A Galland le resultaba
absurda la idea de que el Bf-109, esa excelente arma de
primera linea de la aviacién de caza de la Luftwaffe a lo lar-
go de casi toda la Segunda Guerra Mundial, tuviera que
volar en combates aéreos con la misma capacidad de ma-
niobra que los fragiles aviones de madera y tela del con-
flicto anterior. Sabia por experiencia que la mayor veloci-
dad y la carga alar del 109 hacian que ni este avién ni el
de sus adversarios pudiera ser manejado de ese modo.
Fue una de las vanas ilusiones del Alto Mando de la Lu-
ftwaffe en relacion con la utilizacion del avién de caza. A la
larga, Goering cedié en cierta medida, retirando de la
fuerza aérea a la mayor parte de los pilotos y lideres de la
Primera Guerra Mundial, pero la medida fue solo un palia-
tivo, no una cura.

Galland recordaba la fatidica lentitud con que se cons-
truia el 109 y sus sucesores nominales: el Focke-Wulf
Fw-190 y el reactor Me-262, y citaba como ejemplo la pro-
duccion mensual del 109, cuyo promedio en 1940 era de
unas ciento veinticinco unidades y fue aumentando lenta-
mente a unas trescientas en 1942 y mil en 1943, hasta al-
canzar, bajo el mandato del ministro de Armamento del
Reich, Albert Speer, a finales de 1944, cuando los alema-
nes ya habian perdido la guerra, un méaximo de dos mil
quinientas unidades. Galland creia que si la produccidn
alemana de cazas en 1940, o incluso en 1941, hubiera lle-
gado al nivel de 1944, |a fuerza aérea alemana habria lo-
grado la supremacia aérea sobre los britédnicos y el rumbo
de la guerra habria seguido otros derroteros.
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Adolf Galland nacid en Westerholt, en Westfalia, en
marzo de 1912. Su padre trabajaba como administrador
de tierras para Graf von Westerholt. Los Galland eran hu-
gonotes que habian huido de la persecucién religiosa en
Francia y se habian asentado en Westfalia en 1742. Obe-
deciendo a su temprano interés por la aviaciéon, Adolf
aprendié a pilotar un planeador en un paramo cercano a
su ciudad natal. Enseguida dominé la técnica del vuelo y
se hizo instructor. Mas adelante fue uno de los miles de
candidatos al curso de formacidn para pilotos comerciales
de la escuela de la Lufthansa en Brunswick, y uno de los
Unicos veinte en ser admitidos. Se gradud en 1932 y se in-
corporé a la por entonces secreta fuerza aérea alemana.
Recibié instruccion en Italia primero y en Dresde después.
Durante su formacién, sufrié un accidente que le produjo
una herida en un ojo. Estuvo tres dias en coma y se fractu-
ré el crdneo y la nariz. Un aho mas tarde, se estrellé con un
Arado Ar-68 y tuvo que ser ingresado de nuevo en el hos-
pital. La herida del ojo se le agravd, pero consiguié pasar
el examen fisico memorizando la tabla optométrica. Ga-
lland y dos de sus tres hermanos fueron pilotos de caza en
la Segunda Guerra Mundial. Los dos hermanos aviadores
murieron en acto de servicio.

Eran tiempos de rapida expansion para la Luftwaffe, co-
mandada por el nuevo canciller aleman, Adolf Hitler.
Cuando Alemania ofrecié ayuda al generalisimo Francisco
Franco en la Guerra Civil Espafiola, Adolf Galland se pre-
sentd para servir en la Legién Céndor, el cuerpo de volun-
tarios alemanes. Se embarcé en Hamburgo en 1937. Los
trescientos setenta aviadores del cuerpo vestian de civil y
fingian ser miembros del grupo turistico Kraft durch Freu-
de («fuerza a través de la alegria»). Durante su estancia en
Espafa, Galland vistié el uniforme de capitdn de la fuerza
aérea espafola. Pero, a diferencia de su colega Werner
Molders, no se hizo famoso como piloto de caza en el
pais. Estaba destinado en la Jagdstaffel 3 (JG3), una uni-
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dad que ofrecia apoyo aéreo cercano en los ametralla-
mientos a objetivos terrestres. La unidad volaba en el len-
to y obsoleto avién Heinkel He-51, un biplano que no era
rival para los cazas Polikarpov Rata y Curtiss del bando
leal, por lo que Galland tomé la decisién de evitar todos
los combates aéreos. Limitando sus actividades al apoyo
terrestre de las tropas de Franco, él y los demas miembros
de la unidad adquirieron valiosos conocimientos sobre su
labor, que iban a resultar extremadamente dtiles a la Lu-
ftwaffe durante la Segunda Guerra Mundial.

Galland conocié a Mélders en el hotel Cristina de Sevi-
lla, donde ambos estaban alojados. El primer contacto fue
frio, pero, en cuanto Galland observé las habilidades de
su colega como piloto y jefe de cazas, enseguida se pro-
dujo el deshielo. Con el tiempo, se convirtieron en gran-
des amigos y mantuvieron una amistosa rivalidad. Ambos
se convirtieron en ases increibles situados en la cuspide
del arma de aviacién de caza alemana. Fue en Espafa
donde Galland pinté por primera vez un Mickey Mouse en
un costado del avién. El personaje de dibujos animados
llevaba un puro en la boca y un hacha en una mano. Lue-
go volveria a pintar a Mickey por lo menos en uno de sus
Bf-109, en la Segunda Guerra Mundial. Cuando le pregun-
té a Galland por qué escogid al ratén como mascota de su
avion, me contestd: «Me gusta Mickey Mouse. Siempre me
ha gustado. Y me gustan los puros, pero tuve que dejarlos
al acabar la guerra». Galland abandoné Espafia en 1938 y
fue reemplazado en el mando de la JG3 por Mdélders.
Mientras participaba en la Guerra Civil Espafola, Galland
escribid una serie de informes sobre sus propias operacio-
nes de apoyo terrestre basdndose en sus mas de trescien-
tas misiones. En conjunto, los informes constituian una es-
pecie de manual de operaciones que atrajo la atencién de
la plana mayor de la Luftwaffe en Berlin. Los informes fue-
ron muy valorados por Johannes Jeschonnek, que pronto
iba a convertirse en jefe del Estado Mayor de la Luftwaffe.
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Jeschonnek defendia el uso del bombardeo y del bom-
bardero en picado para lograr el éxito de la Luftwaffe en
ataques a blancos pequefios, y la mayoria de los oficiales
del Estado Mayor compartia su opinién. Desafortunada-
mente para Galland, que como la mayor parte de los pilo-
tos de caza queria volar y combatir, el elogio de su «ma-
nual» de apoyo terrestre hizo que le asignaran un trabajo
de oficina en el Ministerio del Aire aleman. Alli se le enco-
mendd completar sus propios procedimientos y recomen-
daciones. Sin embargo, pronto fue llamado a encabezar la
organizacién y equipamiento de dos nuevas alas de apo-
yo terrestre que debian participar en la invasién de los Su-
detes en 1938. De vuelta a la accién encubierta, Galland
se encargd de convertir esas nuevas unidades, equipadas
con obsoletos aviones Heinkel 45, Heinkel 51 y Hens-
chel 123, y a sus pilotos, en unidades capaces de luchar
de manera eficaz contra el ejército checo si fuera necesa-
rio. Galland hizo su trabajo, pero, al final, el Pacto de Muni-
ch de 1938 evitdé que hubiera que recurrir a las unidades
que habia preparado.

Con la Blitzkrieg de Polonia, en 1939, lo que quedaba
del grupo Schlachtgeschwader de Galland y sus biplanos
Hs-123 entraron en acciéon en la prueba inicial para la Lu-
ftwaffe de apoyo aéreo directo, demostrando una alta
efectividad. Destruyeron la mayor parte de la fuerza aérea
polaca en tierra en algo menos de un mes de bombar-
deos en picado y ametrallamientos a la infanteria, a la ca-
balleria y a los elementos de transporte polacos. La expe-
riencia de Galland y sus pilotos en Espafa estaba dando
sus frutos. Durante la campana, Galland realizé hasta cua-
tro misiones diarias durante veintisiete dias y contribuyé
en gran medida a su éxito. Fue condecorado por su es-
fuerzo con la Cruz de Hierro de segunda clase. Pero la
campanfa también le sirvié para reflexionar sobre su futuro
en las fuerzas aéreas. Deseaba desesperadamente pilotar
cazas en el frente y escapar de las operaciones de apoyo
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directo y sus aviones de segundo orden. El era cazador
por naturaleza y tenia que seguir su instinto.

Para lograrlo, urdié una pequeia estratagema. Tras la
campanfa polaca, «contrajo» un doloroso reumatismo y el
equipo médico lo envidé a una clinica en Wiesbaden para
que recibiera tratamiento. Alli, un amable y empético doc-
tor realizd la evaluacién médica que Galland estaba bus-
cando: «No mas vuelos en aviones de cabina abierta». Era
la licencia que necesitaba para abandonar los aviones de
apoyo terrestre y pasar a pilotar los cazas de ultima gene-
racion de la Luftwaffe. Entonces, en una fortuita reunion en
Wiesbaden, se encontré con Werner Mdlders, al que no
habia visto desde un desfile de la Legion Condor en Berlin
después de la guerra de Espaina. La unidad de Molders
estaba operando con gran éxito en el drea donde conver-
gen las fronteras de Alemania, Francia, Luxemburgo y Bél-
gica y, para entonces, ya habia abatido numerosos avio-
nes aliados. Galland recordaba: «Mé&lders me ensend cé-
mo disparar desde el aire y derribar un avién». Galland
considerd que habia llegado su momento. Pronto lo desti-
naron a Krefeld, donde piloté con la JG27 bajo las érde-
nes del coronel Max Ibel. Sin embargo, sufrié una nueva
decepcién. Fue nombrado oficial de operaciones, lo que
en este caso significaba desempefar un trabajo adminis-
trativo en tierra. Tuvo que escabullirse literalmente para
volar en misiones de combate ocasionales, echando mano
de todo tipo de trucos y artimafias para salirse con la suya.

El 12 de mayo de 1940, Adolf Galland logré por fin la
primera de sus ciento cuatro victorias aéreas. Tuvo lugar
en Lieja, en Bélgica, y fue la primera de las tres piezas que
cobré ese dia, tres cazas Hawker Hurricane de la Royal Air
Force. Durante mucho tiempo, Galland creyé que esos
tres Hurricane eran aviones de la fuerza aérea belga, pero
muchos afios después de la guerra se enterd, por contac-

que los aviones que habia derribado ese dia eran en reali-

13



Ases de la Luftwaffe en la Segunda Guerra Mundial Philip Kaplan

dad briténicos. En su magnifico libro El primero y el dltimo,
Galland recuerda:

En la mafana del 12 de mayo, mientras volaba
junto a otro avién en direccidn al frente, nuestras tro-
pas ya habian penetrado en el interior de Holanda y
Bélgica. Durante esos primeros dias de la campana
en el oeste, dimos cobertura de combate al avance
aleman en Maastricht, junto con el VIIl Cuerpo Aéreo.

Que la primera victoria aérea de un piloto de caza
puede influir en el conjunto de su carrera futura es
una gran verdad. Muchos de los que, debido a cir-
cunstancias desafortunadas o a la mala suerte, tardan
en obtener la primera victoria frente al adversario,
pueden sentirse frustrados o desarrollar complejos
de los que tal vez nunca més puedan librarse. Yo tuve
suerte: mi primer derribo de un aviéon enemigo fue
un juego de nifos.

En esos dias apenas vimos a los ingleses. De vez
en cuando nos encontrdbamos con algunos
Blenheim. La mayor parte de la aviacién belga volaba
en anticuados Hurricane que, incluso con pilotos mas
experimentados, poco hubieran podido hacer frente
a nuestros modernos Messerschmitt Me-109E. Los
superabamos en velocidad, en capacidad de ascen-
so, en armamento y, sobre todo, en experiencia e ins-
truccion de vuelo.

Por lo tanto, no realicé un acto especialmente he-
roico cuando, a unas 5 millas al oeste de Lieja, mi
companero de vuelo y yo nos lanzamos desde una
altura de unos 12000 pies sobre ocho Hurricane que
volaban a 3000 pies por debajo de nosotros. Habia-
mos realizado el trayecto en innumerables ocasiones.
Los Hurricane alin no nos habian detectado. Yo no
estaba nervioso ni sentia una especial excitacién. En
cuanto tuve a uno de los ocho en la mira de tiro, me
dije: « {Vamos, defiéndetel». Me acerqué méas y mas
sin ser visto. «jAlguien deberia avisarle!». Pero eso
hubiera sido algo todavia més absurdo que los extra-
flos pensamientos que me pasaban por la cabeza en

14



