lI||1 l|||

GALERAS
de GUERRA

HISTORIA de los GRANDES

COMBATES NAVALES
(480 a.C. - 1571 d.C.)

oy

VICTOR AGUILAR-CHANG




Galeras de guerra Victor Aguilar-Chang

VICTOR AGUILAR-CHANG

Galeras de guerra

Historia de los grandes combates
navales (480 a.C.-1571 d.C.)



Galeras de guerra Victor Aguilar-Chang

© VicTtor AcuiLar-CHang , 2020

© EDITORIAL ALMUZARA, s.L., 2020

Reservados todos los derechos. «No esta permitida la reproduccién total o parcial de es-
te libro, ni su tratamiento informético, ni la transmisién de ninguna forma o por cualquier
medio, ya sea mecanico, electrénico, por fotocopia, por registro u otros métodos, sin el

permiso previo y por escrito de los titulares del copyright ».

Cualquier forma de reproduccién, distribucién, comunicacién publica o transformacion
de esta obra solo puede ser realizada con la autorizacién de sus titulares, salvo excep-
cién prevista por la ley. Dirijase a CEDRO (Centro Espariol de Derechos Reprogréficos,
www.cedro.org) si necesita fotocopiar o escanear algin fragmento de esta obra.

EpiTORIAL ALMUZARA ® HISTORIA

Director editorial: Antonio E. Cuesta Lopez
Editora: AnceLes Lopez

Disefio y maquetacion: JoaauiN TReviNO

Esook: R. Joaauin JiMENEZ R.

www.editorialalmuzara.com
pedidos@almuzaralibros.com - info@almuzaralibros.com

ISBN: 978-84-18346-98-9



Galeras de guerra Victor Aguilar-Chang

El famoso trirreme griego.
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Introduccidn

iQué extensa es la cantidad de triunfos y fracasos experi-
mentados por el ser humano en sus viajes por océanos y
mares del mundo! Con todas esas historias podrian escribir-
se cientos o incluso miles de libros, pero de todos los posi-
bles relatos en esta serie de siete libros me enfocaré en la
evolucién del combate naval y en como los lideres de im-
perios, reinos y naciones han usado a sus marinas de guerra
para intentar proclamarse duefios y sefiores de las aguas
saladas de este planeta.

Y todo tiene un inicio y el inicio de la experiencia naval del
ser humano tiene sus raices en la prehistoria, en aquel dis-
tante momento del pasado colectivo de la humanidad
cuando los primeros grupos de cazadores/recolectores co-
menzaron a vagar por la faz del planeta.

En su camino esos hombres y mujeres hallaron un sinfin de
peligros y obstaculos a superar, y uno de los obstaculos se-
ria cruzar algin cuerpo de agua de gran tamafo. De haber
sido ese obstaculo un rio caudaloso los miembros de esos
grupos habrian tenido tres opciones: nadar, construir un
puente o construir embarcaciones. Con las circunstancias
adecuadas nadar seria la forma mas sencilla de llegar a la
orilla opuesta, pero incluso un individuo fisicamente apto
solo podria realizar ese esfuerzo por un tiempo limitado y
serian escasas las pertenencias que podria transportar.
Construir un puente era otra opcién, una vez terminado
grandes cantidades de personas y mercancias podrian al-
canzar la orilla opuesta, pero la cantidad de tiempo, mate-
rial y conocimiento sofisticado necesarios serian proporcio-
nales al tamafio del rio y la complejidad del puente. Enton-
ces, la solucién intermedia seria construir embarcaciones.
Asi, invirtiendo menos recursos y tiempo, nuestros antepa-
sados podrian cruzar cuerpos de agua de una forma mas
eficiente.

Ese habria sido el génesis de las canoas, catamaranes, bal-
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sas, piraguas, etc., todas ellas pequefias y disefiadas para
viajar por cortos trechos y, como es de esperar, esas embar-
caciones requeririan de algun sistema de propulsién y de
direccién. Los primeros navegantes habrian usado pies y
manos para impulsar sus naves, pero con el tiempo apren-
dieron a usar varas, remos y, mucho mas tarde, velas y tam-
bién le agregarian a sus naves timones. Ademas, una Ultima
caracteristica que distinguia a estas primeras embarcacio-
nes es que su capacidad de carga seria escasa, solo po-
drian transportar un pufiado de personas y mercancias.

Aun asi con las primeras embarcaciones se habia dado el
primer gran paso para poder efectuar el cruce de cuerpos
de agua de una manera mas efectiva que nadar y mas bara-
ta que construir puentes, y desde ese momento los disefios
de las embarcaciones crecieron junto con la imaginacion
del ser humano.

Y también se habia obtenido un vehiculo de transporte pa-
ra satisfacer el deseo de explorar y establecer lazos comer-
ciales con otros pueblos, pero al mismo tiempo siempre
existieron, y siempre existirén, lideres cuyas ambiciones van
mas alla del establecimiento de relaciones pacificas con sus
vecinos, y pronto arribaron a las aguas de este planeta
quienes se dedicaron a la deplorable actividad de quitarle a
otros sus bienes por la fuerza, incluyendo a naciones ente-
ras dedicadas a lanzarse a la guerra contra sus vecinos. Pe-
ro a su vez quienes eran victimas de las agresiones tuvieron
que prepararse para pelear y una opcién seria construir sus
propias flotas de guerra para repeler a los agresores.

Con el paso de miles de afios el conocimiento se fue acu-
mulando y las naves fueron creciendo en tamafio y en com-
plejidad. Para el 3000 a.C. ya se veian en Egipto embarca-
ciones de poco més de 30 metros de largo que transporta-
ban hasta 50 individuos y muchos de estos individuos esta-
rian equipados con remos para impulsar su nave, y para
complementar la fuerza muscular de los remeros comenza-
ron a usarse velas como un medio de propulsion auxiliar.
Esos fueron los primeros ejemplares de las naves que hoy
conocemos como las galeras .
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Con el tiempo las galeras de los faraones fueron creciendo
en tamafio y en ndmero, y su enorme incremento en su
cantidad nos lleva hacia la evoluciéon de los conflictos arma-
dos, porque pronto los lideres supremos de Egipto fueron
capaces de transportar en nutridas flotas enormes contin-
gentes de guerreros hacia costas relativamente lejanas, in-
crementando asi, de una manera sustancial, la capacidad
de maniobra de sus ejércitos de campo.

Ahora, en el contexto de la apariciéon de las flotas que
transportaban ejércitos, es necesario hacer una distincién
en el tipo de operaciones en las cuales podian estar involu-
crados quienes eran, y son, transportados en las embarca-
ciones. En primer lugar consideremos las operaciones anfi-
bias , en ellas un ejército es llevado hasta una playa hostil
donde la tropa es desembarcada y alli procede a luchar
contra el enemigo en tierra firme; mientras que en las bata-
llas navales las embarcaciones chocan en mar abierto
contra una flota enemiga, y en el caso de las primeras flotas
de guerra de la humanidad los infantes que eran transpor-
tados en las naves se lanzaban a efectuar operaciones de
abordaje para capturar o destruir a las embarcaciones ene-
migas que intentaran bloquearles el paso.

Precisamente las batallas navales son el punto a estudiar
en esta serie de libros, y para efectuar el estudio del com-
bate naval es necesario comprender la evolucién de las na-
ves de guerra, ya que los cambios en los barcos tienen un
efecto directo en su capacidad de combate, tanto a nivel
tactico como a nivel estratégico.

En la evolucién de los barcos las galeras egipcias del 3000
a.C. eran construidas con madera y propulsadas por la fuer-
za muscular de remeros y alternativamente por la fuerza del
viento que era capturado en sus velas, y en las galeras
egipcias el elemento de combate eran sus tripulaciones,
desde sus marineros hasta los guerreros embarcados, todos
ellos se lanzaban a efectuar las operaciones de abordaje.
Esa era la tecnologia de punta hace tres mil afios y cinco
mil aflos mas tarde, en nuestro siglo xxi , los barcos de gue-
rra son construidos con aleaciones metdlicas, son impulsa-
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dos por grandes y complejos motores y estdn equipados
con una plétora de armas de corto y largo alcance.

La tecnologia siempre se halla en un estado de constante
cambio, cambio que tiene un impacto fundamental en los
tres componentes de todo barco de guerra: el casco, el sis-
tema de propulsion y el equipo de combate. Primero estd
el casco, dentro del cual se transporta a los soldados y los
marineros, las armas, las provisiones y todo el equipo re-
querido en un barco de guerra; luego estéd el medio de pro-
pulsién: remos, velas o motores; por Ultimo estan las armas
con las que se intentard someter a la tripulacién enemiga o
con las que se intentard hundir al barco enemigo, y de la
misma manera que con los medios de propulsién, las armas
han evolucionado desde simples cuchillos y espadas con
los que estarian equipados los hombres de la tripulacién,
hasta piezas de artilleria y misiles teledirigidos.

Y para una mejor comprensién de la evolucién de los bar-
cos de guerra, a los siete libros de la serie los he dividido
desde el punto de vista de la evolucién de sus medios de
propulsion.

En este primer titulo explicaré la evolucién de los conflic-
tos armados navales en el importante mar Mediterraneo,
cuna de la civilizacién occidental, y se estudiard la evolu-
cion de los conflictos navales en un enorme periodo de
tiempo comprendido desde el afo 480 a.C. hasta el 1571
d.C., cuando el remo era el medio de propulsién principal y
las velas solo eran un medio de propulsién auxiliar, usadas
Unicamente cuando las condiciones climéticas eran apropia-
das. Y para ilustrar las realidades del combate naval en esos
dos mil afos de historia veremos lo sucedido en la batalla
de Salamina (480 a.C.), en la batalla de Ecnomus (256 a.C.)
y en la batalla de Lepanto (1571 d.C.).

En el segundo titulo de la serie se vera el siguiente gran
paso evolutivo del sistema de propulsion y se estudiaran las
naves de guerra que ya eran impulsadas exclusivamente
por la fuerza del viento, y el periodo de tiempo a estudiar
en ese libro ird desde el afio 1588 d.C. hasta el afio 1805
d.C., y relataré lo sucedido con la Armada espafola en las
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acciones a lo largo del canal de la Mancha (1588) y luego lo
sucedido en la batalla de Trafalgar (1805).

Luego tenemos a los cinco titulos restantes, los cuales se
enfocan en los barcos de guerra propulsados por motores:
en el tercero y el cuarto de los libros se cubrira el periodo
comprendido entre los afios 1904 a 1916 y en ellos se ex-
plicara lo sucedido en las batallas de Tsushima (1904) y Ju-
tlandia (1916); mientras que en los Ultimos tres libros se ex-
plicara lo sucedido desde 1942 hasta 1982, en la batalla de
Midway (1942), la batalla del mar de las Filipinas (1944) y la
guerra de las Malvinas (1982).

En esos cinco Ultimos titulos los barcos de guerra impulsa-
dos por motores eran los elementos principales de todas
las flotas, pero ademés veremos la aparicién de los barcos
capaces de transportar aviones y también se vera la apari-
cién de los barcos capaces de viajar bajo la superficie del
agua, y como todos estos nuevos vehiculos le agregaron
nuevas dimensiones de complejidad al combate naval; pero
ademas, ya desde principios del siglo xx , el equipo electro-
nico usado con fines militares influiria enormemente en el
desarrollo de las batallas, con equipo que, entre otros, in-
cluye a las radios para la comunicacién inaldmbrica, los ra-
dares y mucho mas tarde los misiles teledirigidos.

En los barcos de guerra definitivamente la evolucién del
medio de propulsién es de enorme relevancia, ya que afec-
ta enormemente a las tacticas de combate individuales y
colectivas de una flota, de la misma forma que lo hace el
desarrollo del armamento.

Y sobre el armamento de los barcos de guerra también
considero relevante otorgar algunos parrafos en esta intro-
duccién para darle un rapidisimo vistazo a los cambios que
fueron experimentdndose durante los siglos de la historia
del combate naval. El armamento fue evolucionado desde
las pequefias dagas y espadas de cada tripulante de una
galera de la Antigliedad, hasta los misiles teledirigidos de
una moderna nave de guerra; porque en el anélisis final el
barco y las aeronaves de las flotas son plataformas de ar-
mas y mientras mas y mejores armas tengan, mayores sus
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probabilidades de triunfar.

Como un rapido ejemplo del armamento consideremos lo
siguiente: en el siglo xvi la galera de guerra promedio que
surcaba las aguas del Mediterrdneo tenia un total de cinco
piezas de artilleria de gran y mediano tamafio, y por un
tiempo fue suficiente, porque el elemento principal de
combate en las galeras era su tripulacién la cual se lanzaba
a efectuar operaciones de abordaje. Con el paso del tiem-
po las galeras fueron superadas por los navios de linea,
barcos de guerra que ya para el siglo xix estaban equipados
con un centenar de piezas de artilleria de grueso y mediano
calibre, y con el fuego de sus armas los barcos de linea re-
ducirian a las galeras a un montén de astillas antes que sus
tripulaciones tuvieran tiempo de efectuar una operacién de
abordaje.

El tiempo continué con su inexorable marcha y a su vez los
navios de linea simplemente serian pulverizados por los
acorazados del siglo xx , porque estos barcos estarian equi-
pados con una cantidad sustancial de artilleria de grueso
calibre que literalmente le dispararia un diluvio de proyecti-
les de alto explosivo. Y por un tiempo solo la artilleria fue
suficiente, hasta que finalmente los acorazados del siglo xx
simplemente serian aniquilados por oleadas de aviones que
fueran lanzadas en su contra desde los portaaviones, las
pequefas aeronaves usarian una prodigiosa cantidad de
bombas y torpedos y tras propinarles un sinfin de impactos
a los enormes acorazados estos simplemente se hundirian.

Babor

Estribor

Acorazado de la clase Borodino de la marina de guerra imperial rusa
1905.

A grandes rasgos ese seria el equipo de propulsién y el ar-
mamento de los barcos, y a esos dos elementos se ha de
unir todo el equipo de proteccién, tanto activa como pasi-
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va.

Bueno, finalmente antes de abandonar la introduccidn
quiero mencionar cuatro términos que usaremos una y otra
vez para orientarnos en una embarcacién: la parte frontal
de un barco es su proa , su costado derecho es estribor , su
costado izquierdo es babory su parte posterior es la popa .
A medida que los barcos crecieron en tamafio y compleji-
dad nuevos nombres para las nuevas secciones se fueron
acufando para que su tripulaciéon pudiera orientarse y esos
términos los iremos aprendiendo a medida que vayamos
observando la evolucién de los barcos de guerra.

10



Galeras de guerra Victor Aguilar-Chang

El inicio de la historia

Para estudiar la historia del combate naval en Occidente
hemos de dirigir nuestra atencién al mar Mediterréaneo y la
evidencia sugiere que entre todos los pueblos de esa re-
gién los faraones fueron los primeros en reunir enormes
agrupaciones de barcos para transportar a sus ejércitos has-
ta costas lejanas, en otras palabras, sus flotas eran enormes
convoyes que realizaban operaciones anfibias y la primera
de esas operaciones acontecio en el afio 2450 a.C., cuando
un ejército egipcio fue desembarcado en la costa de Pales-
tina, luego ese ejército partié para combatir tierra adentro.

Y las naves de esa época tenian las siguientes caracteristi-
cas. Como medio de propulsién principal esos barcos usa-
ban remos, mientras que las velas eran un medio de pro-
pulsion auxiliar, esas eran las galeras, y primero dedique-
mos algunas lineas para hablar sobre su medio de propul-
sién auxiliar, las velas.

Confeccionadas con algun material textil, las velas eran
atadas sélidamente a un madero que a su vez estaba atado
al mastil, y el mastil estaba sélidamente afianzado al casco
del barco, de esa forma el viento era capturado. En aguas
calmas y con una fuerte brisa que soplara en la direccién
deseada la galera seria impulsada hacia adelante con facili-
dad, pero existian varias limitaciones en su uso: cuando no
soplaba el viento con suficiente fuerza no se avanzaba y si
el viento soplaba en la direccién opuesta no se podia apro-
vechar, es mas, si el viento soplaba con gran violencia las
velas tenfan que arriarse para que no se rasgaran.

Porque todas esas limitaciones existian, siempre estaban
los hombres que tomarian los remos y quienes usarian su
fuerza para impulsar al barco. Los remos podian usarse en
casi cualquier clima y esa era una enorme ventaja. Pero su
uso también tenia limites: incluso un individuo con las con-

11
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diciones fisicas adecuadas solo podia realizar el esfuerzo de
remar durante un dia de trabajo por una cantidad limitada
de tiempo. Por lo tanto en una galera ambos sistemas de
propulsién se complementaban. Y con el tiempo suficientes
galeras fueron construidas para que mercaderes y monar-
cas pudieran establecer lazos comerciales con otros pue-
blos y también para que pudieran establecer su presencia
militar en las aguas cercanas a sus territorios.

Y como el mar Mediterraneo va a ser de gran importancia
en el relato de este primer libro, hemos de considerar su
caracteristica mas importante desde el punto de vista de las
galeras: su clima; y al igual que en cualquier otro gran cuer-
po de agua el clima representa su mayor fuente de oportu-
nidades y el mayor obstéaculo para la navegacion.

Con el tiempo los marineros fueron conociendo las dife-
rentes corrientes de viento que soplaban en ese cuerpo de
agua y les fueron dando nombres para distinguirlas. Aqui
tenemos algunas de ellas: en el estrecho de Gibraltar al
viento que sopla entre las masas continentales se le conoce
como el viento del Levante ; desde el sur de Francia sopla
el Mistral ; de norte a sur en el mar Adriatico sopla el Boray
en el mar Egeo sopla el Meltemi ; mientras que desde la
costa del norte de Africa sopla hacia el Mediterraneo el Si-
roco .

Mistral

Vendaval
—

Sirocco

Levante

Sirocco Sirocco

Las corrientes de viento en el Mediterrdneo.
Una guia muy importante para los marineros.

Y también se determiné que de octubre a marzo eran los
meses mas peligrosos para navegar, quien viajara en esa
temporada se arriesgaba a quedar atrapado en una subita
tormenta, y cuando se considera a las galeras de miles de
anos atras, con sus costados abiertos muy cercanos a la li-

12
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nea de flotacién, una tormenta podia hundirlas con relativa
facilidad, asi, solo en los seis meses de abril a septiembre
las galeras podian aventurarse mar adentro sin temor a ser
atrapadas por un violento temporal.

Conocer el clima y las direcciones en que soplaba el vien-
to eran de enorme importancia, pero aun conociendo esas
generalidades algunas veces el viento no se hallaria soplan-
do con la fuerza o en la direccién deseada, ese seria el mo-
mento en el que los remeros serian llamados a trabajar.

Pero como ya lo sefialé previamente, durante un dia de
trabajo los remeros solo podrian realizar su tarea por un pe-
riodo relativamente corto, y por lo tanto, por el reducido
complemento de remeros de las primeras galeras su auto-
nomia era escasa, y eso no es todo, ademas también existia
otro factor que reducia su alcance y este factor eran sus
provisiones. Pese a que las galeras continuaban creciendo
en tamafio su capacidad de transporte continuaba siendo
limitada, y los alimentos de la época, con la excepcion de
la harina, solo podian preservarse por cortos periodos de
tiempo.

Por esas razones al atardecer de cada dia de viaje siempre
era necesario que la tripulacién hallara una playa o algin
atracadero para detener el viaje, y con el barco ya encalla-
do en la costa o amarrado a un muelle, las tripulaciones po-
dian desembarcar para descansar y reunir provisiones fres-
cas.

Pero pese a las limitaciones de las primeras galeras los
monarcas fueron reuniendo flotas cada vez mas grandes y
para el 2000 a.C. el rey Minos de Creta reunié una gran ar-
mada para defender su isla contra constantes ataques de
piratas, y luego de asegurar la defensa local efectué con su
flota operaciones de expansién conquistando numerosas is-
las a lo largo del mar Egeo. Pero aun cuando sabemos que
la flota del rey Minos fue usada en numerosas campafias no
se ha logrado confirmar que hubiera acontecido alguna ba-
talla naval contra sus enemigos.

El tiempo continué con su marcha y a lo largo del Medite-
rrfdneo mas monarcas fueron reuniendo el material y los

13
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hombres para sus flotas, y con esa proliferacion de barcos
un choque en mar abierto tenia que acontecer. Y finalmen-
te sucedio.

La primera batalla naval de la historia fue registrada en el
siglo xi a.C., en el afio 1180 a.C. frente a la costa de Egipto
en la desembocadura del Nilo. Alli la flota del faraén Ram-
sés Il (. 1186-1155 a.C.) se lanzd sobre una nutrida flota in-
vasora de un gran grupo de invasores conocidos como los
pueblos del mar .

Grabados en el templo de Medinet Habu nos dan una cla-
ra idea de lo que sucedié. La flota de invasores se hallaba
atracada ante la desembocadura del Nilo, y alli fue sorpren-
dida por un ataque envolvente. Arqueros egipcios se for-
maron a lo largo de la costa y desde alli lanzaron sus pro-
yectiles sobre las naves enemigas, mientras que la flota del
faradn arribé desde el mar abierto; usando los remos de
sus naves, y con las velas de sus galeras arriadas, los barcos
egipcios se lanzaron al ataque; en cada galera los remeros y
los marineros se hallaron en sus puestos operando sus na-
ves, pero ademas de estos en cada galera se hallaban nutri-
dos contingentes de guerreros quienes eran el complemen-
to de combate de cada nave de guerra.

«Batalla naval en e| delta del Nilo entre los pueblos del mary las fuerzas
armadas de Ramsés lll». Relieve de pared redibujado en el templo de
Medinet-Habu/Thebes. Subido originalmente por: Seebeer.

Esos hombres estaban equipados con mazas, hachas, ja-
balinas, arcos y flechas, y también tenian petos, escudos y
cascos. En los murales se puede observar a guerreros egip-
cios en canastillas en lo alto de maéstiles o apifiados en las
proas de sus naves lanzando proyectiles para diezmar a las
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